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Abstrakt

Metodika byla zpracovana v rimci ¥eSeni vyzkumného tikolu Ministerstva vnitra CR VI2VS/571 programu BV
II/1-VS, projekt V120172019071 s nazvem Analyza viditelnosti ucastniki silni¢niho provozu za ucelem zvyseni
jejich bezpecnosti za soumraku a v noci. Cilem ¢lanku je seznamit odbornou vefejnost se zikladnimi principy
metodiky, ktera navazuje na metodiku provadéni bezpefnostni inspekce pozemnich komunikaci v souladu
se smérnici EU 2008/96/EC zpracovanou Centrem dopravniho vyzkumu, v.v.i. v roce 2013 a je rozSirena
0 pozadavky smérnice EU Premium Light pro verze 3.0 z Fijna 2017.
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Abstract

The methodology was elaborated as a part of the research project of the Ministry of the Interior of the Czech Republic
VI2VS/571, program BV I1I/1-VS, project VI20172019071 called Analysis of visibility of road users in order to increase
their safety at dusk and at night. The aim of the article is to introduce to the professional public the basic principles
of the methodology, which extends the methodology of road safety inspection in accordance with EU Directive
2008/96/EC processed by the Transport Research Centre, v.v.i. in 2013 and supplemented by the requirements of the EU
Premium Light pro version 3.0 of October 2017.
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1. Uvod

Vidét a byt vidén prfedstavuje hlavni piedpoklad pro pfeziti v podminkach dnesniho nocniho dopravniho prostoru.
Z dlouhodobych vysledku Setieni dopravnich nehod evidovanych v no¢nich hodinach vyplyva, Ze na vznik no¢ni nehodové
udalosti ma vliv nejen technicky stav silnic, technicky stav vozidla, chovéni fidi¢t, povétrnostni podminky, ale z vyznamné
¢asti 1 viditelnost v no¢nim silni¢nim prostoru. Viditelnost pro ucastniky v dopravnim prostoru v noci je zajistovana
primarné reflektory vozidla, resp. v intravilanu vyznamné i pomoci svitidel vefejného osvétleni. Spatné osvétleni pozemni
komunikace (déle jen PK) zvySuje riziko vzniku dopravni nehody.

V rémci feSeni vyzkumného tikolu Ministerstva vnitra RR VI2VS/571 programu BV I1I/1-VS, projektu V120172019071,
bylo hlavnim cilem analyzovat a stanovit zasady pro zlepSeni viditelnosti a zvySeni bezpecnosti t€astnika silnicniho
provozu ve vytipovanych kritickych oblastech extraviland a intravilani mést a obci.

V jedné ¢asti se projekt zabyval zkoumanim vlivu spektralniho slozeni modemich svételnych zdroji, véetné nahradni
teploty chromati¢nosti LED svitidel, a vlivem na bezpecnost provozu v dopravnim prostoru osvétlenym VO s témito
svitidly. Druha &ast byla zamé&fena na vytvofeni softwaru pro analyzu dopravnich nehod na izemi CR, a to pomoci metody
shlukovani DN na zaklad¢ vstupnich parametrti (¢as vychodu a zdpadu slunce a intenzita dopravy na PK) [1].

Posledni ¢asti projektu bylo vytvofeni metodiky provadéni no¢ni bezpecnostni inspekce PK, kterd bude blize pfedstavena
v dal8i ¢asti tohoto ¢lanku (viz kapitola 3). No¢ni bezpecnostni inspekce PK je dulezity proaktivni nastroj, jehoz cilem
je odhalit rizika souvisejici s no¢nim utvarenim silni¢niho prostoru a moznym vznikem nehodovych udélosti pred tim,
nezse dopravni nehody stanou, a souCasné navrhnout takova opatfeni, ktera povedou k zamezeni vzniku nehod,
nebo minimalné ke snizeni jejich nasledk.

2. No¢ni bezpecnostni inspekce pozemnich komunikaci

Nocni bezpecnostni inspekce PK navazuje ve vSech aspektech na vSechny pozadavky smérnice Evropského parlamentu
aRady 2008/96/EC o fizeni bezpegnosti silniéni infrastruktury implementovanych do pravniho fadu Ceské republiky
zakonem €. 152/2011 Sb., kterym se méni zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisa
a vyhlaskou ¢. 317/2011 Sb. kterou se méni vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., a smérnici pro dokumentaci staveb PK (zavedené
povinnosti provadét 1. hodnoceni dopadii na bezpec€nost silni¢niho provozu u vyhledavacich studii, 2. audity bezpecnosti
silnicniho provozu, 3. klasifikace vybranych tusekl silni¢ni sit¢ a navazujicich prohlidek na misté a 4. provadéni
bezpecnostnich inspekci).



Nocni bezpecnostni inspekce by méla byt chapana jako systematicka, periodickd a formalni prohlidka stavajicich
komunikaci v noci, provadéna vyskolenym auditorem bezpe€nosti spole¢n¢ s nejméné jednou dalsi osobou (déle jen
inspekeni tym) za tcelem identifikace rizikovych nocnich faktort, které mohou zhorSovat nésledky nocnich dopravnich
nehod nebo piispivat k jejich vzniku, a které souvisi s utvafenim no¢ni komunikace a jejiho bezprostfedniho okoli.

Cilem no¢ni inspekce je nejen hodnoceni rizikovych faktori posuzovanych prostord a ovéfeni viditelnosti na komunikacich
v extravilanu a intravilanu s vefejnym osvétlenim a bez verejného osvétleni. Je to i ovéfeni moznosti pficin vzniku nocni
dopravni nehody zavinéné Spatnymi svételnymi parametry v no¢nim dopravnim prostoru se zaméfenim hodnoceni
zrakového vnimani, zpracovani informaci a orientaci v no¢nim prostfedi na pozemnich komunikacich, a také doporuceni
vhodnych opatfeni k jejich odstranéni ¢i zmirnéni.

Obrazek 1 — Pohled na chybné realizované prisviceni prechodu Obrazek 2 — Ukazka sprawné osvetleného ulicniho prostoru,
pro chodce (absence adaptacni zony), které ma za nasledek kde je dobra viditelnost (rozpoznatelnost) vSech prvkii kriZovatky
Spatnou viditelnost pred a za predméetnym prechodem. véetné prechodu pro chodce.

Obrazek 3 — Pohled na adekvamni viditelnost vodicich prvkii Obrazek 4 — Ukazka Spatné viditelného kiizovatkového prostoru
vodorovného a svislého zmaceni, které je osvetleno dalkovymi z ditvodu absence vodorovného dopravniho znacent (prostor
svetlomety osobniho automobilu. Jje osvetlen potkavacimi svétlomety osobniho automobilu).

3. Metodika

Metodika provadeéni nocni bezpecnostni inspekce PK navazuje na metodiku provadéni bezpecnostni inspekce PK [2]
v souladu se smérnici EU 2008/96/EC zpracovanou Centrem dopravniho vyzkumu v.v.i. v roce 2013 a je rozSifena
o pozadavky smérnice EU Premium Light pro verze 3.0 z fijna 2017.

Metodika slouzi inspekénimu tymu pro rozbor jasovych pomért a viditelnosti technické infrastruktury v feSené lokalité
v obdobi od soumraku do svitani v zavislosti na atmosférickych podminkéach (dést’, mlha, snézeni atd.). Soucasné slouzi
pro vybér kritérii a nastaveni optimalni varianty obnovy vefejného osvétleni, véetné doporuceni pro umist'ovani dopravniho
znaceni a vodicich prvkd na neosvétlenych komunikacich tak, aby viditelnost byla maximalni zejména z pohledu

vvvvvvvv

3.1 Pozadavky na inspek¢ni tym a potifebné vybaveni

Slozeni inspekéniho tymu nocni bezpecnostni inspekce PK je totozné jako u bezpecnostni inspekce PK, které uvadi zakon
¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdé&jsich predpisti. V inspekénim tymu musi byt minimalné dveé
osoby, pficemz jedna znich musi byt auditor bezpecnosti PK (dale jen auditor), ktery ma platné povoleni k ¢innosti.
Odbornou zptsobilost, rozsah, obsah Skoleni a povinnosti auditora stanovuji novely zékona ¢. 13/1997 Sb. a provadéci
vyhlasky ¢. 104/1997 Sb.



Kromé standardniho vybaveni, které inspek¢ni tym vyuziva v rdmci bezpecnostni inspekce béhem dne, bude pro spravné
pofizovani no¢nich fotografickych snimki navic potiebovat specialni digitalni fotoaparat s moznosti nastaveni automatické
clony, u kterého je sou¢asn¢ mozné vypnout prisvétlovani okoli bleskem.

Fotoaparat se pfi pofizovani noc¢nich snimkd umistuje na stativ do vysky 1,2 m nad urovni vozovky (do primérné vysky
o¢i fidice automobilu), a to uvnitf vozidla na pfednim sedadle fidice, resp. vedle vozidla.

Obrazek 5 — Ukazka umisteni fotoaparatu ve vozidle v misté oci  Obrdzek 6 — Ukdzka nocni fotografie z pohledu idice (prostor je
ridice, resp. na stativu vedle automobilu ve stejné vysce. osvétlen verejnym osveétlenim a potkdavacimi svetly osobniho
automobilu).

3.2 Procedura nocni bezpecnostni inspekce PK
Realizaci bezpe¢nostni inspekce 1ze rozd¢lit do péti dilcich casti:
=  Vymezeni rozsahu prohlidky;
= Pfiprava no¢ni prohlidky;
=  Noc¢ni prohlidka useku;
= Identifikace rizik a navrh népravnych opatieni;
= Zpracovani a odevzdani zpravy o provedené nocni inspekci.

3.2.1 Vymezeni rozsahu prohlidky

Sledovana silni¢ni sit’, kterd ma byt podrobena no¢ni prohlidce, musi byt rozd€lena na homogenni useky. Tyto useky
by mély vykazovat podobné¢ dopravné — inzenyrské uspoiadani zhlediska Sitkového a smérového uspotfadani
a charakteristiky izemi (intravilan x extravilan).

V piipadé potieby realizace nocni inspekce na vét§im poctu pozemnich komunikaci (napft. silnice nizsich tfid) je z davodu
Casové a finan¢ni narocnosti vhodné, aby vlastnik téchto PK vybral pouze ¢ast komunikaci, které¢ budou vybrany na zakladé
specifickych kritérii (napi. nehodovost, intenzita).

3.2.2 Priprava no¢ni prohlidky

Pfiprava na realizaci nocni inspekce se opét vyrazné nelisi od klasické inspekce. Mimo béznych véci (napt. funkce
a kategorie komunikace, intenzity a skladba dopravniho proudu véetné péSich a cyklistt) je pfed zahajenim inspekce
dulezit¢ mit zajistény zplsob lokalizovani zjisténych deficiti. Bézné spravci PK pozaduji fotografii dopravné —
bezpecnostniho deficitu a provozni staniceni silnice, avSak ze zkuSenosti autor metodiky to neni vzdy dostacujici.
Napftiklad pii vystavbé obchvatu mésta, resp. realizaci pielozky PK se méni délka komunikace a tim padem dochazi
k posunuti staniceni. Zpétné dopocitani spravného staniceni je ¢asové narocné. Metoda lokalizace by méla byt primarné
stanovena na zakladé dohody s objednavatelem, avSak obecn¢ doporuCovanym zpisobem je lokalizace pomoci GPS
ve spojeni s videozdznamem.

3.2.3 No¢ni prohlidka useku

Inspekce nocniho dopravniho prostoru je zaméfend na hodnoceni vnimani svételnych podminek (jasovych pomért,
osvétlenosti) v dopravnim prostoru a jeho okoli se zaméfenim zejména na viditelnost chodcti, vodorovného a svislého
dopravniho znaceni (dale jen SDZ a VDZ), v¢etné vodicich prvki extravilanovych no¢nich komunikaci.

Prohlidka ptedmétného useku predstavuje zaklad inspekce. Jejim cilem je identifikace zjevnych problémil, rizikovych
faktor a pochopeni obtizi, se kterymi se tcastnici no¢niho provozu na feSeném useku setkéavaji. Behem prohlidky probiha
také diskuze nad moznymi népravnymi opatienimi.

Prohlidka se provadi nejprve vdennich a nasledné vnocnich hodinach (pro zjisténi specifikaci feSeného useku
pii odlisnych svételnych podminkéach). Soucasné je vhodné doporucit provadéni inspekce za riznych povétmostnich
podminek. Viditelnost se mize lisit napf. na suchém a mokrém povrchu. Primarné se vSak doporucuje kontroly provadét
pii neztizenych povétmostnich podminkach na suché vozovce. V neposledni fadé je nutné zminit fakt, ze viditelnost
v no¢nich hodinach mtize byt zna¢né ovlivnéna i sezénnimi zménami (koruny stromti zakryvajici vetejné osvétleni).



Samotné posouzeni feseného useku probihd formou subjektivniho hodnoceni zrakem auditora (viz tabulka 1).

Tabulka 1 — Stupnice subjektivniho hodnocent viditelnosti v dopravnim prostoru zrakem auditora
do vzdalenosti 60 m od mista pozorovatele.

Stupen Rozlisitelnost

. . Popis rozlisitelnosti piekaZek na vozovce
hodnoceni | dopravniho prostoru

Rozlisitelnost vSech prvkd na pozemni komunikaci, véetné okoli. Jasné
Jasné zietelné 100 % | a zieteln€ viditelné SDZ a VDZ, véetné chodci. Jsou rozliSitelné zakladni
DEN barvy cervena, zelend, modra a zluta. Plati jen pro denni vidéni dohledu
pozorovatele do 60 m.
Rozlisitelnost vSech prvkid na pozemni komunikaci, véetné okoli. Ztetelné
Ly y viditelné SDZ a VDZ, v¢etné chodct. Jsou rozliSitelné zékladni barvy Cervena,
Jasné zietelné 75 % . sl J VI
2 NOC zelenai modré a zluta. Plati jen pro nocni vidéni dohledu pozorovate}e do 60 m.
S vefejnym osvétlenim a bez vefejného osvétleni s rozsvicenymi reflektory
automobilu.
Rozlisitelnost vSech prvkll na pozemni komunikaci, vcetné okoli je zfetelné
Zretelnd 50 % jsou jasné Vi’dite]né obr}’fsy”S]?Z a VPZ, V(“:e:tnévchodc’fl. Vidi?e]né ba’I'V}i jSO}l
3 NOC deformované a neodpovidaji zékladnim barvam cervené, zelené, modré a zluté.
Plati jen pro no¢ni vidéni dohledu pozorovatele do 60 m. S vefejnym
osvétlenim a bez vetejného osvétleni s rozsvicenymi reflektory automobilu.
Rozlisitelnost vSech prvkd na pozemni komunikaci, vcéetné okoli je malo
zfetelné nejsou jasné viditelné obrysy SDZ a VDZ, vcetné chodct. Viditelné
Meéné zieteln€ 25 % | barvy jsou silné deformované a neodpovidaji zakladnim barvam cervené,
NOC zelené, modré a Zluté. Plati jen pro no¢ni vidéni dohledu pozorovatele do 60 m.
S vefejnym osvétlenim a bez vefejného osvétleni s rozsvicenymi reflektory
automobilu.
Spatna rozlisitelnost dopravniho prostoru, neni viditelné SDZ a VDZ véetng
Nezfetelnd 10 % chodcl. Na dohlred.ovou Vzdéltzn(?st povzorrovatele 60 m neni mozna orientace
5 NOC v prostoru. Plati jen pro noc¢ni vidéni dohledu pozorovatele do 60 m.
S vefejnym osvétlenim a bez vefejného osvétleni s rozsvicenymi reflektory
automobilu.

Provedeni samotné no¢ni bezpec¢nostni inspekce dopravniho prostoru je v metodice rozdéleno do tii ¢asti, které jsou blize
specifikovany v nasledujicich podkapitolach.

3.2.3.1 Posouzeni viditelnosti v kfizovatkach s VO a bez VO s pi‘echodem pro chodce a bez prechodu

Pohledy na hodnoceny prostor se pofizuji ve sméru jizdy v kazdém jizdnim pruhu (i fadicim) na vSech ramenech ve sméru
do ktizovatky. Subjektivni hodnoceni (okometrie) inspekénim tymem je provadéno ze vzdalenosti pozorovatele 60 m
a 34 m pted hranou kfizovatky.

V piipadé, kdy je kiizovatkovy prostor osvétlen vefejnym osvétlenim (dale jen VO), probiha hodnocenti situace s tltumenym
rezimem reflektor automobilu + VO a pouze VO. V piipadé kiizovatkového prostoru bez VO probihd méfeni s tltumenym
rezimem reflektort a dalkovym rezimem reflektorti osobniho automobilu.

3.2.3.2 Posouzeni viditelnosti na usecich komunikaci s veFejnym osvétlenim a bez vefejného osvétleni

Pohledy na hodnoceny prostor se pofizuji vzdy ve sméru jizdy z pfedpokladané pozice pocatku déje dopravni nehody
pfi vjezdu do shluku DN (ur¢eno soutadnicemi GPS mapové aplikace AVISON) a nasledné 60 m pfed vyjezdem ze shluku
DN (uréeno souiadnicemi GPS mapové aplikace AVISON) a to vzdy ve sméru jizdy. [1]

Na usecich s vefejnym osvétlenim probiha hodnocenti situace v konfiguraci: tlumeny rezim reflektort + VO a pouze VO.
Na usecich bez vefejného osvétleni je prostor méfen tlumenym rezimem reflektortt a dalkovym rezimem reflektort
osobniho automobilu.

3.2.3.3 Posouzeni vlivu jinych svételnych zdroji na bezpecnost

Pohledy na hodnoceny prostor s jinymi zdroji svétla se pofizuji vzdy ve sméru pohledu na konkrétni svételny zdroj
a celkovy dopravni prostor ve sméru jizdy. Subjektivni hodnoceni okem pozorovatele (auditora) se provadi ze vzdalenosti
pozorovatele 60 m a 34 m pfed posuzovanym dopravnim prostorem, vcetné pofizeni nocni fotografie.

3.2.4 Identifikace rizik a navrh napravnych opatieni
Identifikace rizik na zdkladé noc¢ni prohlidky a ohodnoceni jejich zavaznosti probiha obdobné jako u denni bezpecnostni
inspekce PK. Evidované zdvady se ohodnocuji tiemi trovnémi zavaznosti rizika: nizkou, sttedni a vysokou (viz nésledujici



tabulka 2). Ohodnoceni usnadnuje objednateli inspekce stanoveni priorit pfi rozhodovani o tom, zda a jaké rizikové faktory
tesit, pfipadné v jakém potadi.

Ke kazdému deficitu se soucasné doporucuje vhodné sana¢ni opatieni, které mize byt jak z kategorie kratkodobych (napf.
nizkonakladova opatfeni typu uprav dopravniho znaceni atd.), sttednédobych (napi. omezeni rychlosti pomoci fyzickych
opatfeni, zbudovani ostrivkli pro usnadnéni ptechéazeni, vcetné doplitkového osvétleni) tak i dlouhodobych (naroc¢né
investicni akce napft. rekonstrukce soustav VO atd.) napravnych opatieni.

Tabulka 2 — Zavaznost rizika a jeji charakteristika. [3]
Zavaznost rizika Charakteristika

Rizikovy faktor ma vliv na vznik koliznich situaci, poptipad¢€ zvysuje subjektivni
riziko (snizuje pocit bezpeci) Gcastniki silni¢niho provozu. Vznik nehod s

Nizk4 . . . .
K osobnimi nasledky je velmi malo pravdépodobny. Vliv na zhorSeni nasledku
pripadnych nehod je minimalni.
Stiedni Rizikovy faktor mé vliv na vznik nehod s osobnimi nésledky a na zhorSeni

nasledku ptipadnych nehod. Inspekéni tym povazuje jeho odstranéni za dilezité.

Pri neodstranéni rizika existuje znaéna pravdépodobnost vzniku
dopravnich nehod s osobnimi nasledky. Vliv na zhorSeni nasledku

pripadnych nehod je zna¢ny. Inspekcni tym povazZuje jeho odstranéni za
prioritni a nezbytné.

3.2.5 Zpracovani a odevzdani zpravy o provedeni no¢ni inspekei

Vystupem noc¢ni inspekce je zprava o provedeni inspekce. V metodice je uvedena doporucena struktura zpravy,
ktera je rozdélena do ¢asti A (divody realizace no¢ni inspekce, metoda vymezeni rozsahu inspekce, podkladové informace
a ¢innosti v ramci provedené noc¢ni inspekce), B (identifikované rizikové faktory spolecné s navrhem népravnych opatieni)
a piiloh.

4. Porovnani béZné a no¢ni bezpecnostni inspekce PK

Jako piiklad pro porovnani denni a no¢ni bezpecnostni inspekce PK poslouzi intravilanovy usek v obci Vlkava. Tato obec
se nachazi ve Stfedoceském kraji v okrese Mlada Boleslav na silnici 1/38. V ramci realizace bezpe¢nostni inspekce
Ustavem soudniho znalectvi v dopravé a Ustavem dopravnich systémi na CVUT v Praze Fakulté dopravni pro RSD CR
Spravu Praha bylo v pfedmétném tiseku obce identifikovano nékolik desitek dopravné — bezpecnostnich deficiti [4].
Soucasné byl v této obci zaznamenan a vyhodnocen shluk no¢nich dopravnich nehod v mapové aplikaci AVISON [1],
coz bylo podnétem pro realizaci no¢ni bezpecnostni inspekce PK. Béhem nocni inspekce bylo mimo jiné identifikovano
vysoké riziko tykajici se osvétleni v jizni ¢asti obce, konkrétné v misté pfechodu pro chodce mezi dvéma protismérnymi
autobusovymi zastavkami (viz obrazky nize).
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Obrazek 7 — Situace SirSich vztahii v obci Vikava — cervené je znazornéna sledovand lokalita [zdroj mapového podkladu:
vlevo — http://www.mapy.cz/; vpravo — https.//geoportal.rsd.cz/webappbuilder/apps/7/].
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Obrazek 8 — Pohled na prechod pro chodce behem dne. Obrazek 9 — Ukazka predmétné lokality ze stejného mista
v nocnich hodindach.

Toto riziko se tyka Spatné osvétleného ulicniho prostoru v okoli pfechodu pro chodce. Na jeho obou stranach se nachazi
autobusové zastavky situované v zalivu. Dopravni prostor je osvétlen vefejnym osvétlenim a u samotného piechodu
je realizovano prisviceni z jedné strany. Rizikové je uz samotné osvétleni vefejnym osvétlenim, které v soucasnosti vytvari
mista, ve kterych fidi¢ automobilu nedokéze spatfit pfipadnou pevnou piekazku, resp. jiné¢ho i¢astnika silni¢niho provozu
(napft. chodce). Vozovka je vcetné pfilehlého dopravniho prostoru nerovnomeérné osvétlena a vytvari svétla a tmava mista
(velky rozdil jasti vozovky a pozadi). Riziko zvysuje skutecnost, ze samotny pfechod pro chodce je pfisvicen pouze z jedné
strany stejnou barvou svétla jako je vefejné osvétleni a soucasné postradd adaptacni zonu pfisviceni z obou stran pfechodu.
Tato kombinace vyrazné snizuje postfehnutelnost potencialnich chodcli a vyznamné napomaha vzniku zavaznych
dopravnich nehod.

Pfi porovnani s inspekci realizované béhem dne, byly v okoli pfechodu pro chodce identifikovany deficity, které jsou zcela
jiného charakteru. Jednalo se napfiklad o absenci chodniku na jedné strané vozovky, absenci, resp. neadekvatni provedeni
VDZ v misté zalivi autobusovych zastavek a v misté napojeni i€elové komunikace. Jedina shoda, ktera zde nastala, souvisi
s identifikovanym dopravné — bezpecnostnim deficitem tykajici se neadekvatniho vefejného osvétleni v celém prijjezdnim
useku obce Vlkava a dale doplitkového osvétleni prechodu pro chodce, které je realizované pouze zjedné strany.
Subjektivnim posouzenim lze konstatovat, Ze stavajici vefejné osvétleni nespliuje zékladni pozadavky Technickych norem
(CSN EN 13201-1, 13201-2) a Technickych piedpisi (TKP 15) [4][5].

V ramci noc¢ni inspekce bylo v této lokalité provedeno analyzovani dopravni nehodovosti. Nehodovost v pfedmétné
lokalité byla vyhodnocena z vefejné dostupnych statistickych Gdajii o nehodovosti Policie CR — Jednotné dopravni
vektorové mapy [6]. Jedna se o data z ,,Formuléafd evidence nehod v silni¢nim provozu®, kterd neobsahuji blizsi popis
mista, pribchu ¢i vzniku nehodového déje a slouzi zejména pro statistické ucely. Pro potfeby Prohlidky PK vSak maji
dostatecnou relevantni hodnotu.

Ve sledovaném obdobi (2014-2016) byly konkrétné v blizkosti pfechodu pro chodce na seku silnice 1/38 zaznamenany
dohromady 2 nehodové udélosti. V prvnim piipad¢ byla nehoda zptisobena technickou zavadou na vozidle. Pfi druhé
nehodé, ktera byla zaznamenana v noc¢nich hodinach, doslo ke srdZce schodci na ptfechodu. Jedna se o nehodu,
kterou zavinil fidi¢ osobniho automobilu (tovami znacky Hyundai), ktery na pfedmétném ptechodu pro chodce nedal
piednost dvéma chodcim (néasledkem ¢ehoz doslo ke stietu s dvéma zenami ve véku 31 a 59 let). Pii stfetu s automobilem
utrpély chodkyné t&zka zranéni. Ridi¢ jel ve sméru proti staniéeni silnice I/38 (zjihu, kde se nachazi za¢atek obce Vlkava).
V dobé DN byl povrchu vozovky suchy a nezne€istény, povétrnostni podminky taktéz nebyly ni¢im ztizené [6].

Z vyse uvedenych, zjisténych dat aidajii pro ovéieni zaveri byly provedeny jasové snimky feSeného dopravniho prostoru,
které potvrdily zavéry subjektivniho hodnoceni nocniho dopravniho prostoru auditorem obrazek (viz obrazky nize).
Barevné oznaceni na pravé strané fotografii se stupnici RGB a &iselnym popisem oznacuje hodnoty jast L [cd.m™2].

Obrazek 10 — Ukazka ulicniho prostoru pred predmétmou lokalitou ~ Obrdzek 11 —Pohled na piechod pro chodce a autobusovou
(z mista prechodu mezi extravilanem a intravilanem obce Vikava). zastavku na jasovéem snimku.



5. Zavér

V z&jmu bezpecnosti dopravniho proudu je zZddouci kombinovat veskeré nastroje pro hodnoceni dopravy a bezpecnosti
silnicniho provozu, ato jak proaktivni, tak i reaktivni. V pfipadé bezpe¢nostnich inspekci PK (proaktivni néstroj)
je potfebné realizovat prohlidky jak ve dne, tak i vnoci (nocni dopravni prostor je vyznamné rozdilny — fidi¢ vnima
jen cca 40 % prostoru oproti 100 % ve dne).

Tato skutecnost byla zji§téna jak v ramci realizovaného vyzkumu, tak je dokézana i v pfedchozi kapitole v rdmci porovnani
obou typl bezpecnostnich inspekci. V tomto porovnani je nazome zobrazeno, jaké deficity 1ze identifikovat v ramci denni
ajaké v ramci no¢ni bezpecnostni inspekce PK. Zobrazuje to limity téchto nastroji a vyhodu jejich kombinace. V souéasné
dobé¢ se vyzaduji bezpecnostni inspekce PK ze zdkona pouze na siti TEN-T v ¢asovém horizontu jednou za pét let.
Z vysledku realizovaného vyzkumu vSak vyplyva, Ze velka ¢ast dopravnich nehod, ktera je evidovana v no¢nich hodinach
(%2 roku tma), je zptisobena, resp. lze povazovat za jeden z faktorti vzniku DN, Spatnymi jasovymi poméry a viditelnosti
dopravniho prostoru. Ani sebelepsi fidi¢, s mnohaletou zkuSenosti, rychlymi reakcemi a vozidlem v bezvadném technickém
stavu nemtiZze reagovat, pokud nevi, na co reagovat. V moment¢, kdy pohled fidi¢e nespocine na podnétu, nemtze dojit
ke vnimani a nemize zapocit proces odezvy areakce. Tyto skutecnosti pfedstavuji hlavni argument, aby byla na vyznamné
Ceské silnicni siti realizovana i nocni bezpecnostni inspekce PK.

Obecné lze fict, Ze denni i nocni bezpeénostni inspekce je vhodné a doporucované provadét i mimo silniéni sitt TEN-T,
nebot’ to je vyznany a G¢inny nastroj pro zvySovani trovné bezpecnosti provozu na PK.

Zavérem je vhodné poznamenat, Ze v piipad¢ provedeni noéni bezpecnostni inspekce a zjisténi nesrovnalosti, které neni
schopen auditor v inspekénim tymu na zakladé zkuSenosti a odbomosti posoudit, je na ném, aby doporucil podrobit
identifikovany problém jasové analyze dal§imi odbomiky.
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